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El despifarra en el Fereocarril Centeal y 18§ 0raves
Oeclaraciones do Mr. Walsh

Se anuncia como inminente la venida de Mr. Walsh, Jefe
de Contabilidad de los Ferocarriles nacionales, a esta ciudad,
con el propésito de someter a nueva fiscalizacion los libros de
cuentas y la obra del Ferrcocarril Central, conforme el mis-
110 alto empleado lo hizo en septiembre del afio pasado.
i’e la labor llevada a cabo en ese entonces, el técnico america-
1,0, dedujo en varios documentos oficiales, que jamas habia
contemplado desordén mayor en empresas similares.

En la revision hecha por la comisién nombrada por el Go-
Lierno para investigar lo que hubiera de cierto en las irregula-
iidades que se denunciaban sobre el ningiin orden que habia
¢n la Gervencia sobre inversion de fendos y arreglo de cuentas,
dicha comisién dedujo, contra lo aseverado por el técnico ame-
vicano, que nada anormal sucedia en las cuentas de la Ge-
rencia. Después se ha tenido conocimiento de que la Comi-
+ién, si bien estudié escrupulosamente los libros y los hallé de
e¢” rdo con los gastos hechos, en cambio se abstuvo de con-
ceptuar sobre la exorbitancia de los mismos gastos, por no po-
seer facultades técnicas para ello, ni haber hecho estudios de
peritaje sobre la obra, ya que su misién sold consistia en re-
visar los libros matematicamente.

Olvidé la comision que Mr. Walsh declaré, insinuaandole
un camino expedito de investigacion, que en el Departamen-
to de Contabilidad de dicha empresa, se ignora por completo
la cantidad de material que el ferrocarril tiene en existencia,
asi como también el valor de los articulos gastados; que la
Gerencia hace todas las operaciones en ‘‘suspenso”; que los
comprobantes que -habia hallado—eran-facturas; que el Con-
tador Jefe no comparaba la distribucién de la obra de mano en
los diferentes trabajos; que la Contabilidad no es otra cosa,
que una oficina de registro que anota nimeros sin control de
ninguna especie; que el libro de Caja es el libro de las con-
fusiones, pues hay necesidad de contar el encaje y después
comparar con el libro y las listas no anotadas, antes de decir
la suma que en realidad hay en Caja, y asi en lo demas, no
debiéndose pasar por alto, que entre los saldos del Debe y el
Haber existia la enorme diferencia de $ 729.005,92. Decla-
ragiones fueron éstas, que asi mismo se permitié repetir a un
di{ > barranquillero un conocido Representante al Congreso
por Bolivar. =

Ahora, el Ejecutivo, en vista del alarma que han produ-
cido los datos de gastos publicados por el sefor Gerente, y a
peticion de muchos pueblos interesados, se propone enviar
nuevamente a Mr. Walsh, para que compruebe los graves erro-
res cometidos. -

También le han solicitado al Gobierno, como dijimos a-
yer, ordene al sefior Gerente publicar la relaciéon de los con-
tratos celebrados por él, en informe especial. e

Sobre estos contratos tenemos mucho que decir todavia.

Todas las actividades, todas las diferentes fases del tra-
bajo que se esta llevando a cabo, se descompone en una serie
de contratos y mas contratos, que apenas si aparece por algu-
na parte la unidad gerenciadora: contratos para extraccion
de tierra, contratos para instalacion de lineas, contratos para
exploracién de terrenos, etc., etc. Y tan ominosos son para el
fisco esos contratos que hay informes que uno solo de
esos contratistas se ha ganado en una semana, hasta la su-
ma de $ 4.000,00. ;Esto qué prueba? Que hay que estable-
cer cuanto antes la medida urgentisima de que el Ministerio
de Obras Publicas intervenga rapida y eficazmente para li-
brar la obra de los excesos que se estan cometiendo y a los
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cuentas y la obra del Ferrocarr Central, coniorme €% 115"
110 alto empleado lo hizo en septiembre del afio pasado.
e la labor llevada a cabo en ese entonces, el técnico america-
:.0, dedujo en varios documentos oficiales, que jamas habia
contemplado desordén mayor e€n empresas similares.

En la revision hecha por la comision nombrada por el Go-
l.ierno para investigar lo que hubiera de cierto en las irregula-
i idades que s€ denunciaban sobre el ningun orden que habia
en la Gerencia sobre inversion de fondos y arreglo de cuentas,
Jdicha comision dedujo, contra lo aseverado por el técnico ame-
ricano, que nada anormal sucedia en las cuentas de la Ge-
yencia. Después se ha tenido conocimiento de que la Comi-
¢ién, si bien estudio escrupulosamente los libros y los hallé de
el rdo con los gastos hechos, en cambio se abstuvo de con-
cepcuar sobre la exorbitancia de los mismos gastos, por no po-
‘weer facultades técnicas para ello, ni haber hecho estudios de
peritaje sobre la obra, ya que su mision so consistia en re-
visar los libros matematicamente.

Olvidé la comision gque Mr. Walsh declaro, insinuaandole
un camino expedito de investigacion, que en el Departamen-
to de Contabilidad de dicha empresa, se ignora por completo
la cantidad de material que el ferrocarril tiene en existencia,
asi como también el valor de los articulos gastados; que la
Gerencia hace todas las operaciones en “suspenso’’; que los
comprobantes que -hathmfacturas; que el Con-
tador Jefe no comparaba la distribucién de la obra de mano en
jos diferentes trabajos; que la Contabilidad no es otra cosa,
gue una oficina de registro que anota numeros sin control de
pinguna especie; que el libro de Caja es el libro de las con-
fusiones, pues hay necesidad de contar el encaje ¥y después
comparar con el libro y las listas no anotadas, antes de decir
la suma que en realidad hay en Caja, y asi en lo demas, no
debiéndose pasar por alto, que entre los saldos del Debe y el
‘Haber existia la enorme diferencia de $ 729.005,92. Decla-
ragignes fueron éstas, que asi mismo Se permitio repetir a un
dii > barranquillero un conocido Representante al Congreso
por Bolivar. -

Ahora, el Ejecutivo, en vista del alarma que han produ-
cido los datos de gastos publicados por el seiior Gerente, y a
peticion de muchos pueblos interesados, se proponeé enviar
nuevamente a Mr. Walsh, para que compruebe los graves erro-
res cometidos. -

También le han solicitado al Gobierno, como dijimos a-
yer, ordene al sefior Gerente publicar la relacion de los con-
tratos celebrados por él, en informe especial. :

Sobre estos contratos tenemos mucho que decir todavia.

Todas las actividades, todas las diferentes fases del tra-
bajo que se esta llevando a cabo, se descompone en una serie
de contratos y mas contratos, que apenas si aparece por algu-
na parte la unidad gerenciadora: contratos para extraccion
de tierra, contratos para instalacién de lineas, contratos para
exploracion de terrenos, etc., etc. Y tan ominosos son para el
fisco esos contratos que hay informes que uno solo de
esos contratistas se ha ganado en una semana, hasta la su-
ma de $ 4.000,00. .Esto qué prueba? Que hay que estable-
cer cuanto antes la medida urgentisima de que el Ministerio

de Obras Pablicas intervenga rapida y eficazmente para li- |
brar la obra de los excesos que s€ estan cometiendo y a los|

cuales ha conducido el errado criterio con que hasta hoy se
ha administrado la construccion del ferrocarril.

Lo inteligente en esta cuestion, seria hacer esos contratos
por ‘el sistema de licitaciones con algunas casas respetables
del exterior, conforme lo indica la Ley 103 de 1922. :

De este modo, no solo se unificaria la responsabilidad,
sino que el Gobierno tendria una base fija para obrar y se con-
tendria mucho el despilfarro consecuente de esta multiplici-
dad de ejecuciones que obedecen a numerosas administracio-
nes pequenas y en las cuales no puede existir el verdadero es-

piritu de la ejecucion mas rapida y correcta, sino el gphgloi

del lucro, y nada mas._
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e Hasta el aia, esa diversidad de funciones y de fuertes!|

deseos de ganancia que se ha desarrollado por el sistema de
los miltiples pequenos contratos, no han dado sino los pésimos
resultados que ahora estamos viendo y contribuido a inva-
lidar la vigilancia del Ministerio de Ferrocarriles, en cuanto a.
las construcciones contratadas: uniformar esas funciones, se-
ria salvar al pais de perecer devorado por este abismo, en
cuyas fauces desaparecen actualmente tintos raudales de ca-
pital publico. :

No queremos terminar sin traer, para el asombro del pi-
blico, los siguientes datos que explican por qué se han gasta-
do $ 50.000,00 por cada linea kilémetro. Nos referimos al
contrato de trazado preliminar, celebrado con un sefior Her-
nandez.

En ningin ferrocarril de Colombia, que nosotros sepamos,
se ha hecho contratos para trazados preliminares. Solo en
éste habia de darse la tamafia anomalia. ;Cual es ese crite-
rio técnico que encomienda un trazado preliminar a un
contratista, sin darse cuenta de que pone en manos de éste, .
los medios de encarecer la obra, abriendo ese trazado por
donde mas utilidad le reporte, y no por donde sea mas econé-
mica la obra?

Pero lo principal no es eso. Hay que ver el costo de esos
contratos de trazado. Tenemos que cada kilémetro prelimi-
nar, costé6 $ 550,00. Esto a tiempo que en el trazado de la
via Maria la Baja, nos consta, el kilémetro costé $ 480,00, sin
otorgarsele a la comisién ninguno de los siguientes exorbitan-
tes privilegios, que dan la ténica en materia de contratos leo-
ninos; se le avanzé de un golpe $ 5.000,00; se nombré otra comi-
sion de reconocimiento (?) que iba adelante preparandole el
terreno, con el siguiente personal: un Ingeniero Jefe de sec-
cién con un sueldo de $ 500,00; un primer Ayudante con un
sueldo de $ 450,00; otro segundo Ayudante con un sue*y de
$ 380,00, y un personal, cuyo jornal se elevs al rede. _/ de
$ 1.800,00 mensuales. Ademas, se nombré otra comisiéon llama-
da de localizacién a cargo del Ingeniéro G. de los Rios, salien-
do el kilémetro a $ 350,00.

Con todo este derroche de em eos, con todo este mara-
villoso criterio, cuyo error inicial m yor fué, el contrato para
trazado preliminar, hay mas que razén suficiente para ex-
plicar por qué ha costado la linea kilémetro $ 50.000,00.

Ante estas conclusiones aplastadoras, nos permitimos for-
mular al sefior Gerente las siguientes preguntas, que espera-
mos nos conteste conforme a su gravedad:

¢ Quién ha recibido el trabajo del Contratista Hernandez;

¢Qué formalidades técnicas se estin llenando para este
recibo?

z(.!uéil Inglerlléﬁr? le pone el Visto Bueno a los planos pa-
ra enviarlos a inisterio asume éste toda la r i-
lidad sobre el trabajo? . e e

frmarie -
' ¢En ausencia del Gerente, quién recibié los planos y per-
files? i :
¢ Qué clase de personal lleva adelante el trabajo de tg
zado y lo cree el sefior Gerente suficientemente idéneo?/ )
¢El Jefe de la Comision de Localizacién ha rendido infor-
me alguno respecto al trabajo del Contratista Hernandez y
en caso afirmativo seria posible hacerlo conocer del piblico?
¢A qué precio salié el kilémetro de la Comisién a cargo
del Ingeniero Gabriel de los Rios, y qué trabajo ejecuté? _
¢La técnica aconseja celebrar contratos de trazado?
¢ El Ministerio desde un principio aprobé este contrato?
¢El trazado hecho por el contratista, puede considerarse
:omo definitivo para principiar la construccién?
¢ Como se verifica el pago al Contratista?
¢ Permitiria el Gerente someter el trabajo del sefior Her-
andez al estudio de Ingenieros ajenos a la Empresa?
¢Si se consiguiere que el Ministerio de Obras Publicas
ombre una comisién que revise este trabajo, al no hallarlo sa-
isfactorio el sefior Gerente, esta en disposicién de reembolsar
I Tesoro Nacional las sumas ya entregadas?
¢Qué caucion tiene el Contratista para falta de cumpli-
iiento del Contrato o deficiencias en é1?
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